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Rapport

a} Date - 24 Mars 1945
b) Trajet - RAF Bomber Route: Libve - Angleterre
c) Avion : Court Stirling Mark V., PJ 911, n ® 46 Squadron de la RAF, basé a Stonev Cross.

d) Equipage : 'officier McMillan etait ['un des trois pilotes. Il v avait trois pilotes a bord,
ainsi que six membres d'équipage, soit neuf aviatewrs.

g} L'avion a entrepris un vol d'entrainement de Castel Benito en Libyve a destination de Stoney
Cross dans le Hampshire dans le sud de I'Angleterre en formation lache avec trois autres
Stirling, quand il a percuté une montagne, tout en volant au-dessous de l'altitude de sécurité
recommandee aux équipages lors du briefing .

Le 24 Mars 1945, la visibilité etait trés faible dans le Massif du Canigou. L'avion a été
porté disparu quand ils ont réalisé qu'il n’etait pas arrive a l'aérodrome Stoney Cross.
Initialement, ils ont pensé qu'il 5 était écrasé dans la mer. et avec raison ... comme nous le

verrons, l'avion avait frappé les contreforts du Massif du Canigou a 2456 metres dans le
départe ment des Pyréneées-Orientales.

L'histoire qui suit a éte reconstitué grace a la gentillesse de deux témoins encore vivants,
M. Eené Pideil, 84 ans, ancien maitre de Py 1947-1977. et M. Paul Calvet, 69 ans, un ancien
garde forestier, qui furent les premiers a atteindre l'épave de l'avion britannique.

M. Calvet connaissait trés bien le site de l'accident pour v étre passe de nombreuses fois,
v compris recemment. En 1945, le témoin avait 21 ans et donc en mesure de fawre untrek de
ce genre. Il a eté mis en service par le mane d'alors, M. Joseph Giralt, mort aujourd’hui, de
concert avec un certain nombre d'habitants du village, pour former la premiere équipe de
reconnaissance ef de ramener les corps des victimes, ou ce qu'il en restait.

Depuis le village de Py, il faut trois hewres a pied pour acceéder a I'épave de l'avion (selon
M. Calvet). L'équipe de sauvetage ne trouva que des restes. Deux corps ont été retrouves en
orande partie intacts pres de leurs sieges et semblaient avoir été ejecte lors de 'impact. Les
restes des autres malheureux aviatewrs étaient eparpillés sur plusieurs centaines de métres.

L'avion a percuté la montagne avec son aile droite (I'aile a été arrache par la force de
I'impact et est resté on il étaif). Dans le méme temps, deux des membres de I'équipage, sans
doute le pilote et le copilote ont été éjectés de leurs siéges. A quelgques métres, ['équipe de
sauvetage a trouve les restes de deux autres corps, ainsi que d'une lettre, écrite en anglais,
dans la poche intérieure dune veste en cuir. Le reste de l'avion avait glissé de 200 meétres au-
dessous. La lettre avait été ecrite par une femme canadienne, la fiancée de 'un des aviateurs
(dont deux etaient des Canadiens). D'ou la confusion des habitants de Py sur l'origine de
I'equipage; ils pensaient que 'avion ctait canadien. En bas, se trouvaient les restes et les
debris de I'avion. Cet endroit a éte baptise "Le bassin de 'avion" par 1'équipe de sauvetage,
qui a enterre (temporairement) les restes des victimes.



11 a fallu attendre la fin de Septembre 1945 pour que les restes soient ramenés a dos d'ane
pour étre enterrés dans le cimetiére de Pv. Un couple d'années plus tard, en 1947, les officiers
britanniques sont venus pour récupérer les corps. Neuf cercueils ont été préparés. Les témoins
fie savaient pas ou ils avaient &t€ transportés hors du village

L'avion est entré dans les Pyrénées-Orientales venant d Hspagne a travers un conloir
entre la petite ville thermale de La Preste (1019 m) et e "Pic de Costabona” (2465m). Ila
survolé "Les Esquerdes de Rotja" au niveau de la "Mort de 1'Escoula”, avant de chuter, parce
qu'il volait trop bas et trop loin vers la droite en raison de la brume, dans les contreforts des
Pwrénées (2456m) a un endroit appelé «Pla de Campmagre” on 'équipe de sauvetage de Py 1'a
trouve en juin 1945 soit trois mois aprés le crash. (Site de V'accident: 2400m Village de Py
1023m_ 98 habitants).

Ce qui s'est passe ?

Prés de deux mois aprés 'accident, un vacher catalan, attiré par une odeur nauséabonde, a
fait une découverte étrange et a informé le maire de Py_ 1l avait trouve un pied humain en
decomposition, a un endroit appelé le «Ravin de Nouvaillet” distant de deux kilomeétres de
l'accident, sans doute trainé par les renards. La police a ouvert une enquéte sur cette
découverte macabre, mais ne trouva rien. Certaines théories ont été avancees comme celle d
un évade de France ou celle de quelgu'un dans la clandestinité tué par une patrouille
allemande avant aout 1944,

Mais les bergers et vachers sont grands philosophes. Ils ont, de tout temps, dans le
monde méditant sur les cienx et la terre et, en particulier, sur les paysages grandioses autour
d'eux dans ce Massif du Canigou, avec un ceil sur le troupeau ef Tautre 4 philosopher . " Ce
pied avait une jambe; celle-ci avait un corps; ce corps avait une dme gqui plane sur moi en
criant « Au secours! ». Pour trouver les pieces dupuzzle, la neige doit fondre d'abord.

Et avec le temps, la neige a fondue et l'image est apparue : les débris d'un avion detruit prés
du Pla de Campmagre. Le vacher se hata de descendre a Py pour donner l'alarme. 11 était le 20
Juin 1945, Quelques jours plus tard, le maire a constitué 'équipe de reconnaissance
mentionnee ci-dessus. La date d'enregistrement est : fin juin 1945 Le Journal | 'Independent
ne fait qu'une bréve mention de l'accident. en 1953 lors d un autre accident dans le
département . Au moment de F'acecident, il n'v avait gue le journal local, Le Eépublicain, parce
que I'Tndépendant avait été interdit de parution. En raison de restrictions de papier et de Ia
censure, le journal local Le Feépublicain etait composée seulement de deux feuilles, soit
quatre pages Ad (210, 297 mm). Cet état de choses a empéche les journalistes locaux de
rendre compte de ce tvpe d'incident_ Il faut se mettre dans le contexte de la période
193%/1945: on était encore en temps de guerre. Le crash n'a été mentionné dans la presse que
par comparaison avec un autre incident. dans un article intitulé «On attend une route depuis
40 ans". Cet arficle sighalé sur 1'état de délabrement des routes, qui, aprés un autre accident
davion, le 26 Septembre 1953, avait rendu egalement difficile 'évacuation des corps des
wvictimes.

La premiére équipe de sauvetage a enterré les corps sur place car il était pratiquement
impossible de les ramener a Pv. Le maire a informe les autorites. Les contrebandiers
espagnols rapidement mis au courant de l'accident ont pille tout ce qui pouvait étre vendu, en
particulier les panneanx de la métalliques du fuselage gu’ils purent facilement vendre en
Espagne.



Il a fallu attendre la fin de septembre pour gu'une deuxieme équipe soit constituée, sur
les ordres et en présence de larmeée britannique, pow une identification initiale du site. Les
restes des corps ont ét€ places dans des sacs gui ont éte portées avec difficulté a dos d°
hommes ver le bas de la vallée. Dans I"impossibilite de continuer parce gue la descente etait
de plus de 1400m, les sacs ont finalement &té portés a dos d'ane vers le petit village de Pv, ou
ils ont &teé provisoirement enterrés en présence d'officiers britanniques, qui ont identifié cing
officiers et quatre sous-officiers.

Nous savons maintenant que les corps des aviateurs ont été transferés en 1947 au
cimetiére militaire allice de Mazargues situé dans la banlieue de Marseille, le "Cimetiere de
guerre de Mazargues". Ils v demeurent jusqu'a ce jour, dans la voie E1, avec des pierres
tombales individuelles.

f) Nous savons gue |'avion ne transportait pas de courrier, bien que de temps en temps, il a &t
utilisé pour transporter du fret et du cowrrier. L'avion avait la capacité de le faire sans
perturber les opérations normales ou les exercices dentrainement.

g) Les antorites et la presse locale ne savaient rien a propos de l'accident du Stirling ni sa
date du crash jusqu'a la découverte de 'épave. En 1945, il n'v avait aucune route reliant Py au
lieu de 'accident_ [l n'y avait rien sauf les chemins de montagne. 5i il v avait eu une route a
cette epoque, le transfert des dépouilles aurait été moins difficile.

Apres la guerre, les agents de la Commission pour la préservation et la conservation des
Grades ont été envoves en Europe pour essayer de localiser tous les militaires qui avaient été
tués, mais dont le corps n'avait pas £té retrouve. Cest une de ces équipes qui sont allés a Py
pour identifier les corps de I'équipage. De cette facon, les tombes temporaires ont &té
redécouvertes, les corps ont et exhumes et identifiés_ et les victimes regurent des funerailles
militaires (avec les honneurs militaires). Les corps ne furent pas renvoves en Grande-
Bretagne et reposent en permanence a Mazargues, a 6 km au sud-est de Marseille, a coté de
La Ciotat, sur le coté ouest de la route.

Les rumeurs que 'avion transportait de l'or sont sans fondement.
Liste des victimes :

Colombie: - Phipps. Alan Reginald, 20, sergent - Ross, Alexander McKenzie, 21, Sergent . -
Coad, John Martin, 25. Sergent. - Cooper,_ 25 ans_ le capitaine d'aviation._ - Jones, Franck
Reginald, 22, Sergent.

Australiens: - Cowan, lan Rees, 22 (Licutenant d'aviation). - Douglas, Francis William_ 24,
Lieutenant daviation.

Canadiens: - Couldrey, Gordon, 28 ans, le capitaine d'aviation. - McMillan, Archibald
Kenzie 22 lieutenant d'aviation.

Pilotes: - Cooper, Couldray et McMillan.



Lreu du crash [parJ -L Malllet}



#Qﬂ**'??@‘??P\F!’P?'Pi?%¥'¥¥'?\!!#?&*%*&**%*??#O*%%*?%b%?%?%?%&

No 46 Squadron RFC and RAF

We F{lse to Con quer

W’P“P#FFFF&VEFF%#%%????P#*#F#?F%FF?%W##%%??W‘%%#%%\*FF\‘PF' :

P!.cturﬁ‘ of the Crash S‘Ite of Short Suy]:mg Mak V, PJ 911 of No 46 Sqmwdmn based at RAF Staney Cmss
mmaﬁ@emﬂwRﬂmmm' A

#4#?‘%44%'
#v%vqﬂvq




Crash du Stirling - Mk.V - s/n PJ911

s

Fiche modifiée le 26-10-2014

Date Nation Département Unité - Mission

Sr oy S Vol de RAF Castel Benito (Libye) & RAF
24-03-1945 Angleterre/Commaon. Pyrenees-Orientales 44 Sg Rhodésia RAF Stoney Cross, Hampshire (UK)
Localisation |Lieu-dit Conques-de-Rotja - en bordure du Pla-de-Campmagre {(Massif du Canigou) surla Cne de Py - 20 km § de Prades

Circonstances

Dans de mauvaises condtions climatiques (brouillard), I'appareil accroche la montagne avec son aile droite et s’écrase 3 2400m

d'altitude.

Commentaires

Décollage de Castel Benito (Libye)

Sources

J-L Maillet {sources: awm.gov.au/ CWGEC / Maire de [a Cne de Py)

Dy Modif

26/10/2014=Ajout lien

Grade|Prenom Nom Poste |Corps |[Etat Lieu d'Inhumation Commentaires
CinEMi e Matsedie: 425608 — DFC — 22 Fils de John McAli c
e Lo - — 22 ans - Fils ohn McAlister Cowan et
FiO lan Rees Cowan Pil RAAF Decede :ﬂgzsazgsu,es [13} = - 3. Sarah Jane Cowan, de Albion Heights, Queensland, Australia
FiO F is Willi D i CoP RAAF Décédsé qum M e M1a3rSEIIIe- 3 425682 -DFC - 24 ans - Fils de George Thomas Douglas et
rancis Wwilllam ouglas o ecede TCazBaI:FEBu“ES (13) - et Gladys Douglas, de Banyo, Queensliand, Australia
Sgt Al Regi 1d Phi M RAF VR |Décédé qum Mz da MTESTSEI"E- 3 1895140 - 20 ans — Fils de Feginald T. Phipps ot Lillian M.
g an kegina Ipps ec ecede ngsazgﬁu“es [ ] ® o Phipps, de Hayes, Middlesax UK
Fisat |F K Regi 1d J N RAF VR |Décédé qum Miide M1a:3rSEIIIE- 3 1455046 - 22 ans — Fils de Joseph F. Jones et-Esther Jones,
g ran egmna ones av eceae ngaazgsufs { ] i ST de 5t Helens, Lancashire UK
- Cim Mil de Marseille- 47657 — DEM ~25 ans — Fils de Thomas et Theresa Cooper:
FiLt |C Cooper Rad/M |RAF Décedé Mazargues (13) - - 3. cpous de Winifred Christing Coaper, de Llanishen,
TC 8-16 * Glamorgan UK
PIO Archibald K S MeMill Pil RCAF Décédé ﬁlm M os MTE:;SEIHE- 3 Jr83TE1 22 ans - Fils de Angus et Charlotte A, McMillan, de
rcniba enzie ciMilian 1 Eecede Tcazaatfgsu*es ( } 2 A Saskatoon, Saskatchewan, Canada.
Cim Mil de Marseille- .
Fisgt a‘:;:gf;r Ross Mec |RAF VR |Décéds _In!lgzaazgsu*es (15)- -3 ST easne - Hio e RN Mosa etfiacte Bons, de
e Cim Mil de Marseille- 1124221 - 26 ans - Fils de Leslie Brown Couldrey et Rachel
FiLt |Geordon Couldrey Nav RCAF |Decéde Mazargues (13) - - 3. Mae Couldrey; époux de F_I. Bernice Couldrey, de Hamilton,
TC 8-16 * Ontario, Canada
Fisat |[John Marti c d Rad/M |RAF VR |Décédé ;Im s MTESI'S?IHE- i 1391751 - 25 ans — Fils de John et Alice Coad; époux de
gt [John Martin aa a ecede ngaa?sufs (13) . Amy Joan Coad, de Southall, Middlesax UK




Re: SHORT STIRLING AIRCRAFT & CREW PHOTOGRAPH'S 7

Dby Bob Witton * Tug Apr 26/ 2011 7:40 pm

This is & picture of Flying Officer Francis William Douglas 425692 RAAF. Source Australian War memorial. According fo-the CWGE, he was killed on
24th March 1945, and is buried in ' Mazargues War Cemetery France’. He served with RAF 46 Squadron.

Flying Officer F.W. Douglas 425692 RAAF

Dicam ex animo. Sed nostri evocatis, ut debemus els libertakem.



SHORT STIRLING

SHORT STIRLING - BOMBARDIER - QUADRIMOTEUR - GRANDE-BRETAGNE

Le Stirling a été le premier bombardier guadrimoteur a étre en service dans la RAF. N'ayant pas les qualités du Halifax ou du Lancaster, il fut
utilisé jusqu'a mi-1943 comme bombardier nocturne, et ensuite dans le transport et le remorguage de planeurs.
2371 appareils ont &té construits au total.

MEK.I
Année 1940 [Poids total 26274 Kg
Constructeur Short Brothers Ltd Vitesse maxi 418 Km/h & 3200 m d‘altitude
Motorisation s by el AR CKUROlS BRE | anstude i 5180 m
Envergure 30.21 m Autonomie 3100 Km
Longueur 26,60 m Armement 10 mitrailleuses - 6350 Kg de bombes
Hauteur 6,93 m |Equipage 7-8 persennes
M.l
Remplacement des moteurs par 4 Wright Cyclone R-2600-A5B radiaux de 1600 CV.
M1l
4 Bristol Hercules VI ou XVI radiaux 14 cyl refroidis par air de 1590 CV.
M.V

4 Bristol Hercules XVI radiaux 14 cyl refroidis par air de 1590 CV. Armement réduit. Doté d'un équipement pour le remorguage.

MK.V

Identique au IV mais sans armement.

Ces caractéristigues sont données a fitre indicatit. Elles peuvent comporter quelgues erreurs.

Principales sources : E. Angelucci - The Stirling Bomber

- Photos gauche : www.raf mod.uk - Centre - Avionslegendaires net - droite - www winthorpe org.uk

Explications des menus par passage du curseur sur les menus - English transtation by passage of the cursor (toolstips) - Fonds d'Ecran : www.malysvet.net
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SHORT STIRLING




RAF Castel Benito

RAF Castel Benito (plus tard RAF Idris) était une station Roval Air Force prés de Tripolien
Libye entre 1943 et 1966.

A l'origine. il v a a l'acrodrome une Aeronauiica Regia (Italien Air Force) ot plus tard, les
premiéres unités de parachutistes italiens ont é¢ formés peu avant la Seconde Guerre
mondiale. La premiére école italienne de Parachute militaire était située a Castel Benito. Les
premiéres troupes formées étaient deux bataillons libvens, la Jamahiriva bataillon de
parachutistes et le ler Bataillon de parachutistes national libyen, du Royal Colonial Corps.

En 1938, le gouverneur de Ia Libye italienne Italo Balbo a élargi le terrain d'aviation militaire

et a crée un aéroport international pour les civils - I'acroport Benito Tripoli-Castel.
Apreés il a été capturé par les Britanniques, 'aérodrome a été rebaptisée station de la RAF
Castel Benito et a été utilisé par un certain nombre d'escadrons opérationnels impliqués dans

la guerre du désert, parfois seulement pour quelques jours on pour quelques semaines.

En 1952, la station a éte rebaptisée RAF Idris de la Jamahiriva en "honneur du roi Idris a la

demande du gouvernement libyen . La station a et utilisé comme un relais pour les vols vers

et depuis le Royaume-Uni au Moyen-Orient et en Extréme-Orient. Il a également éte utilise
dans les années 19350 comme base d’entrainement dans le désert libyen pour des avions de

bombardement. La station a ét¢ fermée a la fin des années 1960 lorsque la Libye est devenue

une républigue.

-Apres le retrait de la RAF de la Libye, l'aerodrome est devenu « Tripoli Idris aeroport ».
1l est maintenant connu comme l'acropori international de Tripoli.

RAF Castal Benito

=50

IATA: nope — ICAO: none

OwneriOperator Desert Air Force

Near: Tripoli, Libya
1938
L= 32°4010'MN 013°0924°E

Location:of RAF Castel Benito
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RAF Stoney Cross

RAF Stoney Cross is a former World War Il airfield in the New Forest. Hampshire, England. The airfield is located
approximately 4 miles (6.4 km) northwest of Lyndhurst and 12 miles (19 km) west of Southampton.

Opened in 1942. it served both the Royal Air Force and United States Army Air Forces. During the war it functioned
primarily as a combat bomber and fighter airfield. It closed in January 1948.

Today the remains of the airfield sit on New Forest Crown land managed by the Forestry Commission.

Overview [edi

Stoney Cross opened in November 1942 and served the Royal Air Force and United States Army Air Forces Ninth Air
Force.

’ _ ANGLETERRE Sud
159 Bases de la RAF & Pays de GA r

copyright Jean-Luc MAILLET

MANCHE

@ Bomber Command i Bases OTU ~également reperées

Ky 121870000 qoqpm @ Coastal Command par un double care sur les bases
5 Mife @ Fighter Command bomber eosstal ot fghtar

Aerial Photo Mosaic of Stoney Cross Airfield - 5
September 1943 while additional construction of
dispersal hardstands and taxiways on the southwest
side ofthe 07/25 runway. Fromthe air, Staney Cross
was very distinctive, the spur shape being dictated by
the terrain on which it was built The airfield was first
planned as an emergency landing ground equipped
with facilities. While unde_r'consirudion. the design was
changed several times and eventually became a fully

equipped airfield and station.

RAF Stoney Cross, shown within Hampshire
Coordinates w50‘55'03'|\] D0T°3936"W
Type Iilitary airfield

Code 85

Controlled by Royal Air Force
United States Army Air Forces
7 e

Built 1942
In use 1942-1946

Baitles/wars European Theatre of World War I
Alr Offensive, Europe July 1942 - May
1945
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Cemetery

MAZARGUES WAR CEMETERY, MARSEILLES

Locality: Bouches-du-Rhone France
ldentified 1738
Casualties:

Location Information
liarseilles is the chief town in the Department of the Bouches-du-Rhone.

Mazarguesis a southem suburb (the Sth Arrondissement), some 6 kilometres from the centre of Marseilles. The
cemetery is located 200 metres south of the 'Rond-Point de Mazargues on the main road (the D559) to Toulon via
Cassis. The address: of the cemetery is No.24 Avenue General de Latire de’ Tassigny.

Vsm_ng Information : :

PLEASE NOTE Due to vandalism in the area. it is regretted that it Is necessary to keep this cemetery locked outside
working hours, The cemeteny will USUALLY be open to visitors Monrday o Friday 08 30 to 17.00 except on pubiic
holidays. :

The Eocatttm or design of this site makes wheelchair access impossible. For further information regarding wheelchair
access. please contact our Enguiries Section on 01628 507200

Historical Information
Marseilles was the Base of the Indian troops in France during the 1314-18 war. -and throughout the War the Royal
Navy. the Merchant Navy, British troops and Labour units worked in the port or passed through it

Four of the town cemeteries were used. in ithe main, for the burial of officers and men of the Commonwealih forces
who died at Marseilles. At 5T PIERRE CEMETERY  on the East side of the town. the bodies of Hindu soldiers and
labourers were cremated in 1914-16. LE CANET OLD CEMETERY and LE CANET NEW CEMETERY. on the North
side. were in 1917-19 the places of burial of indian soldiers and indian, Egyptian and Chinese labourers.

MAZARGLES CEMETERY, on the South-East side. was used less in the War, but'before the Armistice an Extension
was made. to which were removed, a fitile later, the bodies or ashes from the four Town cemeteries and front PORT
ST. LOUIS-DU-RHONE COMMUNAL CEMETERY.

There are now 1,487, 1914-18 and 267, 19235-45 war casualiies commemorated in this site.

Thecemetery covers an 019,021 square metres.
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No 46 Squadron RFC and RAF % .
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Crash of Sterling PJ 911 March 1945

Cher Monsieur.

Je vous écris dans 'espoir que vous pourrez peut-étre m’aider dans mes tentatives pour la recherche de
la participation de Frank Douglas dans le n ® 46 Squadron. Ci-dessous, jai identifié¢ Frank, qui ctait Ie
frére de ma mére, avec une bréve description de son service a I'sscadron.

La photo de gauche a été prise peu de temps aprés Frank a recu sa commission et a été promu au grade
de Lieutenant d'aviation le 19 mai 1944, Frank a été affecté a la RAT Stoney Cross le 8 Février 1945 et
a été attache a I'escadron n ® 46 ou il était arrivé en provenance d'Afrique du Nord en janvier 1945 11
avait auparavant cté un pilote Lancaster avec No. 467 Squadron (RAAF ) basée 8 Waddington.

Flying Officer Franecis
William Douglas DFC
RAAF

Il est né a Cloncurry . Queensland le 1 jan 1921 et enrdlé dans la formation de vol de base EAT Scheme .
en Avril 1942. A SON No.3, Sandgate. Queensland, il aterming sur le n® 27 de golf (DH82) de pilote.
Il a déménagé_le 3 sep 1942 au No 8 EFTS & Narrandera, Nouvelle-Galles du Sud pour 1a for mation
des équipages initial comme un pilote aux commandes DHE2 et avions d'entrainement Avro Anson. Le
11 Décembre 1942, il embarqua pour le Canada et a subi en outre la formation des équipages sur les
formatewrs Cessna grue au No.12 SFTS, Brandon. au Manitoba. Il est arrivé a No.11 CEDE le 5 jun
1943 et a été attache a n ° 50 du Groupe (Pool) Il a entrepris la formation des équipages plus avancé
sur Oxfords vitesse anémomeétrigue suivie par un cours de conversion a Wellington. If a volé
Wellington sur les opérations d'un satellite de 1a RAF Ramsbury dans le Wiltshire pour la plupart de Ia
deuxiéme moitié de 1943. Pendant les premiers mois de 1944, il a entrepris un cours de conversion (a
Lancaster je présume) 1660 CU_ Apres sa libération comme un aviateur (F / SGT pilote) et lors de la
réception de sa commission d'officier. il a eté attaché & n ° 467 e Escadron de Waddington sur le 30

juin 1944

Avant complété deux tours avec 467 Escadron, il a été attache au n ® 26 sur OTU 18 novembre 1944
ot il a vraisemblablement entrepris un cours de conversion pour obtenit son approbation pour voler
Stirling. Le 17 Mars 1945 un peu plus d'un mois aprés son arrivée a la base RAF Stoney Croix_ il a
attiré une question de Kit Tropical, vraisemblablement en preparation pour les opérations sur le service
Extréme-Orient & 1'Inde. Je dois photographies qu'il a en Irak (Bagdad est annoté sur plusieurs) et plus
de Tel Aviv. La prochaine entrée dans son dossier de service etait une notification qu'il a &te "disparus
présumeés morts " sur le 24 mars 1945 Te dossier indique que ce fut un vol non-opérationnel (que ce
soit, cela signifiait la guetre en Ewrope trainant toujours sur).

Sans le benefice de son journal de pilote et plus en détail dans son dossier de service que je suis
incapable de remplir une reconstitution précise des événements tragiques de l'accident mortel Le
dossier montre gu'il a eu lieu dans Ie massif du Canigou dans e Sud de la France. Certes, il await di y
avoir un rappott d'enquéte sur les accidents et certaines rubriques concernant son enterrement. Peut-
étre il y a-t-il un dossier dans les Archives de I'Escadron. L'histoire orale de la famille atir ibue
mauvaises conditions de vol comme une cause de 'accident. Les 14 personnes a bord ont été tués et
ont éi¢ enterres dans le cimetiere de CWG Mazargues a Marseille, France (photo ci-dessous). Il a ete
décerné a titre posthume de la DFEC qui principalement lie a son dossier en tant que pilote de
Lancaster avec 467 Escadron.

S'il vous plait noter que certaines inexactitudes peuvent exister dans mes embellissements des faits
bruts provenant des registres de Frank  Vos conseils qui peuvent corriger toute erreur ou omission
serait grandement apprécie.

Yours faithfully
Mr W.J. (John) Oliver

Grave of Fg Off Francis William Douglas at Mazargues CWG,
Marseilles. France
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No. 44 S_q__uadl'on RAF

Devise latine: regis Fulmina fusta («Les foudres du Roi sont justes")
Bataille, 1917-1918 *; Canal et Mer du Nord. de 1939 a 1945 *: Ports Invasion 1940 *; Ports allemands,
Baltique, de 1940 4 1945; La France et Pays-Bas, 1940; Ports Biscave, de 1940 4 1944; Ruhr, 1940-1943 et

1945 *; Berlin 1940-1944 *; Atlantique 1942; Normandie 1944 *; Rhin, de 1940 a 1944 *; Fortress Europe, de
1940 a 1944 *; France et Allemagne, de 1944 a 1945; Walcheren.

Linsigne de l'escadron est "Sur une monture, un éléphant”.

Le 44éme Escadron (Rhodesie) etait une unite d'aviation de la Roval Air Force. Il a été actif entre 1917 et

Active
1982 Pour la plupart de son histoire, il a servi comme un escadron de bombardiers lowrds. it
Histoire : Allegiance

Branch
Le 44éme Squadron a été formé le 24 Juillet 1917 comme une maison Corps de défense. L'escadron, basé a Base
Hainault Farm, Essex, étit un pionnier de I'utilisation du Sopwith Camel dans les opérations de chasse de nuit. Motto

A 1a fin de la Premiére Guerre mondiale, il a &t¢ commandé par Arthur Harris, plus tard connu comme Bomber

Harris.

Dissous en 1919, l'escadron a été réformeé comme un escadron de bombardiers dans Mars 1937 et équipé de e mi
Hawker Hinds. Déménagement a RAF Waddington plus tard cette année, il a été équipé avec Bristol Blenheim

avant de passer a Handley Page Hampden Pendant la guerre, I'escadron a ensuite été basé a RAF Dunholme

Lodge, prés Dunholme, puis RAF Spilsby a Great Trempage dans le Lincolnshire.

Lors du déclenchement de la Seconde Guerre mondiale, dans le cadre de la n ® 5 du Groupe de Bomber Harris,
l'escadron a été commandeé par John Boothman, vainqueur du Trophée Schneider en Septembre 19311l était
I'un des deux seuls escadrons a fonctionner en continu pendant toute la guerre . Il y avait deux commandants
d'escadron qui détenaient la Croix Victoria - Wing - les commandants Roderick Learoyd et John Nettleton.

En 1941, l'escadron a été renommé comme n ° 44 (Rhodésie) Squadron en ["honneur de la contribution de la

Rhodésie a I'effort de guerre de la Grande-Bretagne, mais aussi pour reconnaitre que jusqu'a 25% de I'équipe

au sol et de 1'air étaient des Rhodesiens. Le badge est basée sur le sceau de «Lo Bengula» (Lobengula) qui était |
Notable

un chef de la Matabélé. Le sceau montre un éléphant qui, dans le cas de cet appareil, est destinée a indiquer
des attaques lourdes. commanders
Le n” 44 arequ son premier Avro Lancaster, BT308, 4 la fin de 1941 et est devenu le premier escadron a se Squadron
convertir complétement aux Lancaster-volants avec leurs premiéres missions opérationnelles le 3 Mars 1942 Badge
Le nombre de sorties et des pertes pour la guerre étaient: Sauuitian

| Codes

Handley Page Hampden - 2043 sorties (43 perdus)
Avro Lancaster - 4362 sorties (149 perdu, plus 22 détruites dans des accidents)

L'escadron a subi les plus lourdes pertes globales (1/3) de RAF Bomber Command. En Juillet 1945, I'escadron
a interchangé sa position avec le n ® 75 Squadron de la RAF Mepal dans le Cambridgeshire pour préparer le
transfert de Tiger Force dans 1Extréme-Orient pour la guerre contre le Japon.

No. 44 (Rhodesia} Squadron RAF

=

Mo. 44 Sqn Avro Lancaster B.1in flight, 29 September

1942
24 July 1917 — 21 December 1982
B Rhodesia
= United Kingdom
B0 Royal Air Force
RAF Waddington
Latin: Fulmina regis ivsta
("The King's thunderbolts are
righteous™)
Home Defence, 1917-18* Channel
& North Sea; 1938-45% Invasion
Ports. 1940* German Pors, Baltic,
1940-45; France & Low Countries,
1040; Biscay Ports, 1940-44; Rubr.
194043 & 1945% Berlin 1940-44%
Atlantic, 1942; Normandy, 1944*;
Rhine, 1940-44* Fortress Europe,
1940-44"; France & Germany,
184445 Walcheren.
Honours marked with an astens’ are those
emblszoned on the Squadron Standard
Commanders
Arthur "Bomber” Harris

Insignia
Onamount, an Elephant

JW (Gct 1938 — Sep 1939)
KM {Sep 1938 — Jan 1951)
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SHORT STIRLING AIRCRAFT & CREW PHOTOGRAPH'S 7

Dby Bob Wilkon » Tre Apr 26, 30LE $168 pm

Short Stirling’s of RAF Source Australian War Memonal’

Source:- Australian War Memorial,
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